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VENE VERTAILEE

PIKKUJENKIT

BAYLINER 175.GT,

GLASTRON SSV 175 BOWRIDER JA
SEA RAY 175 SPORT HEIKKI JUURI-0JA

JA ESKO LINKO-
VUORI

Hammastys oli suuri, kun kotmesta hyvin

samankaltaisesta veneesta alkoi [Oytya isoja e
eroja. Yksi veneista oli aallokossa loistava, :

vksi hyva ja yksi-huomattavasti heikompi. e ==
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ienilld jenkkiveneilld on selked
kéyttotarkoitus. Niilld lihdetdan
aurinkoisina péivind ihailemaan
ympdristod ja ehkd harrasta-
maan vesiurheilua. Mukaan ote-
taan vihépukeisia ystavid ja kyl-
mii virvokkeita. Kuulostaa yksinkertaiselta,
mutta juuri siksi erittdin rentouttavalta.
Tillaisesta veneilystd nauttivat erityises-
ti nuoret. Vauhdin hurmaa on tarjolla seka
veneen kyydissi ettd wakeboardilla tai suk-
silla. Vililld otetaan aurinkoa ja pulahdetaan
uimatasolta viilentdvian veteen. Tunnelmaa
ylentdé runsasbassoinen rytmimusiikki.
Ryppyotsaisesti katsottuna kovadani-
nen jenkkiveneily voi aiheuttaa ndrda.
Paheksunnan taustalla saattaa olla alitajui-
nen nuoruuden kaipuu. Kun asiaa ajattelee
hieman tarkemmin, saattavat juuri timan-
kaltaiset paiviretket olla huviveneilyn paras-
ta antia: huoletonta, hauskaa ja virkistavaa.

"HOUKUTTELEVA" HINTA

Kaikki vertailussa mukana olleet veneet tdyt-
tévit perustehtdvinsd. Niiden huippunopeus
on yli 30 solmua my0s raskaasti kuormattuna
ja tehoa on riittédvisti nostamaan vesihiihtdjan
pinnalle. Tilajérjestelyt ovat pelkistetyt ja koh-
tuullisen mukavat. Istuinpaikkoja on kuudelle.

Veneet edustavat mallistojensa pienintd
pidtd. Tavoitteena on ollut pitad valmistus-
kustannukset tiukasti kurissa, jotta myynti-
hinta pysyisi mahdollisimman alhaisena, eli
houkuttelevana. Osa matalaa kustannusra-
kennetta on tarjota veneitd yhdelld perus-
koneella, MerCruiserin 3,0-litraisella kaasu-
tinversiolla (135 hv). Glastronin saa myos
samantehoisella Volvo Pentalla. Moottorit
ovat raakavesijadhdytteisid.

Vertailuveneissa oli paljon samaa, mutta
myos paljon eroja. Esimerkiksi Baylinerissa
ei ole lainkaan auringonottotasoa moottori-
tilan paalla. Néin avotilasta on saatu iso.

Myos veneiden kayttdytyminen aallok-
koajossa aiheutti yllatyksen. Testin ennak-
koon ajatellen parhaan veneen - ainakin
maineensa ja kalleimman hintansa puolesta
- suorituskyky heikkeni radikaalisti sitd mu-
kaa kuin aallonkorkeus kasvoi. Pikkujenkit
on tarkoitettu jarville ja joille sekd merelle
saarten suojaan, mutta eivit pelkdstddn pei-
lityyniin olosuhteisiin.

NOPEUS

Mittasimme veneistd polttoaineenkulutuk-
sen kahden hengen sekd CE-kilven mukai-
sella taydelld kuormalla. Nopeudet todettiin
gps:1l ja kiihtyvyydet tutkalla. Veneet myos
punnittiin bensatankit taytettyina.
Vertailun nopein oli Bayliner sekd kah-
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TEKNISET TIEDOT

Pituus

Leveys

Paino
Kantavuus
CE-luokitus
Moottori
Polttoainesailio
Hinta

Vertailuveneen moottori:

Vertailuveneen hinta:

VAKIOVARUSTEET mm..

LISAVARUSTEET mm.:

BAYLINER 175 GT

5,33 m

211m

838 kg

6 henkea/457 kg

C (rannikko)

135 hv bensiini

79,5 litraa

alk. 19825 euroa

MerCruiser 3,0 L + Alpha 1, 135 hv

20930 euroa

pilssipumppu,
avattava taittoistuin

irrotettava avotilan mattosarja 240 e,

bimini top -kate 640 e, satamapeite ja
keulapeite yht. 525 e, stereojarjestelma
+ kaiuttimet (2 kpl) 340 e,

vesiurheilutorni 1700 e

GLASTRON SSV 175 BOWRIDER

521m
2,24 m
925 kg
6 henked/525 kg
C (rannikko)
135 hv bensiini
87 litraa
alk. 19420 euroa
MerCruiser 3,0 L + Alpha 1, 135 hv
21224 euroa
pilssipumppu,
vesihiihtokoukku

tuulilasin sivuosat 401 e,
bimini top -kate 503 e, satamapeite
(sis. keulapeitteen) 837 e,
kuljetuspeite 323 e, XL-paketti
(cd-soitin + kaiuttimet (2 kpl),
keulan istuinpehmusteet) 566 e

SEA RAY 175 SPORT

533m

2,13 m

953 kg

6 henked/495 kg

C (rannikko)

135 hv bensiini

79 litraa

alk. 23460 euroa

MerCruiser 3,0 L+ Alpha 1, 135 hv

23920 euroa

pilssipumppu, vesihiihtokoukku, cd-soitin +
kaiuttimet (4 kpl), satamapeite

runkografiikka 130 e, himini top -kate

580 e, avotilan irrotettava matto 330 e,
varirunko 800 e, avattava kahden istuttava

penkki 300 e, vesiurheilutorni 3 340 e

Bayliner, USA, www.bayliner.com Glastron Boats, USA, www.glastron.com Sea Ray, USA, www.searay.com

Brunswick Marine Finland, Espoo,
puh. (09) 439 0150, www.brunswickmarine.fi

Valmistaja:
Maahantuoja:

Myynti:

Menokone Oy, Kouvola
www.menokone.fi

Leisure Tech Finland / Etuvene,
Tuusula, puh. 050912 6543,
www.etuvene.fi

Wihuri Oy Power Products,
Helsinki, puh. 0205102706,
www.powerproducts.wihuri.fi




1. BAYLINER 175 GT:n keulapatjo-
jen alla on sailytystilat. Mukitelinei-
td on sijoiteltu veneeseen runsaasti.

2. Satamakuomu on kaksiosainen ja
lisdvaruste. Kuomuihin on saadetta-
vat nostotolpat.

3. Ohjaamo on tyylikas. Tuulilasissa
on vihertdva savytys.

4. Moottoritilan danieristys ei ole
hyva. Perdpenkilla on ikdva istua
tdydelld kaasulla ajettaessa.

5. Laidoilla olisi hyvin tilaa hyllyille.

6. Pieneen keulaknaapiin pitdisi
saada mahtumaan seka kiinnitys-
ettd lepuuttimen koydet.

7. Irrotettava mattosarja on lisava-
ruste. Ruumaluukun paalld oleva
matto tarvitsisi nepparin keskelle,
jolloin tuulilasin alta tuleva viima ei
pdasisi maton alle. Variseva matto
on yllattavan aanekas. Kuskin pen-
kissé on etdisyyssaato.




MITTAPIIRRO!

den hengen (37,4 kn) etti téydella kuormalla
(35,6 kn). Hitain oli Glastron (36,1/32,6 kn).
Tulokset ovat osin yllatykselliset. Glastron
oli vajaat 130 kiloa
kevyempi kuin pai-
navin Sea Ray, joka
oli kahden hengen
kuormalla ldhes yh-
td nopea kuin vajaat
110 kiloa kevyempi
Bayliner. Keveytensi
takia Glastronin olisi
ainakin teoriassa pi-
tanyt olla nopein.

Ero selittyy osin,
kun laskee veneil-
le nopeuskertoimet.
Kaavassa otetaan huomioon veneen huip-
punopeus, moottorin teho ja kokonaispaino.
Kerroin mdarittelee, kuinka hyvin veneen
runko pystyy hyddyntamadn kdytossa ole-
van tehon nopeutena.

Paras kerroin oli Sea Raylld, 3,75.
Baylinerin kerroin oli 3,59 ja Glastronin hei-
koin, 3,43. Luvut ovat yleisesti ottaen kohtuul-
lisia, eivt erityisen hyvid. Yksi syy kerrointen
vaatimattomuuteen on siind, ettd vertailun ve-
neet olivat kokoisikseen yllattavdn painavia.

Huippunopeuksien suora vertailu on
Glastronin ndkokulmasta hieman epérei-
lua, samoin niistd johdetut nopeuskertoimet.
Baylinerin ja Sea Rayn moottorit ottivat tay-
delli kaasulla noin 4 800 kierrosta minuutis-
sa. Glastronin kierrokset jdivit 4 600:een, joka
sekin on suositellulla huippukierrosalueella.

Vetolaitteena oli kaikissa Alpha One ja pot-
kurina nousultaan 21-tuumainen vakio-Mer-
cury.

BAYLINER

KIITAMME
+ketteryytta
+isoa avotilaa
+ulkondkoa

KULUTUS

Baylinerin ja Sea Rayn kahden hengen kuor-
malla ottamat kierrokset nikyivit myos ve-
neiden tiyden kaasun kulutuslukemissa.
Baylinerin tuntikulutus oli 41,2, Sea Rayn
39,0 ja yli 200 kierrosta vihemman ottaneen
Glastronin 37,4 litraa.

Matkaan suhteutettuna Baylinerin kulu-
tus nousi 1,10 litraan meripeninkulmaa koh-
ti. Glastronin kulutus oli 1,03 litraa ja hyvista
huippunopeudesta hyotyneen Sea Rayn 1,04
litraa/mpk.

Erot olivat selkedt vain tdyden kaasun

ITBAYLINER ON
JOUKON KETTERIN
JA SEN AVOTILA
SUURIN.

: -konetilan

: - vaarin ilmoitettua

mittauksissa. Muilla kierrosalueilla matka-
kulutukset poikkesivat toisistaan vain joita-
kin desilitran kymmenyksid. Veneiden nor-
maalin ajon kulutus
oli laajalla kierros-
alueella noin 0,8 1/
mpk.

Raskaasti  kuor-
mattuna Baylinerin
moottori kiersi 4600
rpm, jolloin kulu-
tus oli 1,17 1/mpk.
Glastronin kierrokset
tippuivat 4350:een
(1,18 1/mpk) ja Sea
Rayn 4450:een (1,15
1/mpk).

Kun kaasua hieman vihensi, laskivat ras-
kaan lastin meripeninkulmakohtaiset kulu-
tukset yleisesti 0,9-1,0 litraan.

Pienen polttoainesailion takia pikkujenk-
keihin pitid muistaa ottaa aina varakaniste-
ri mukaan. Jo vajaan parin tunnin vauhdik-
kaan seka-ajon jilkeen tankissa on jiljelld
niin vdhén reservid, ettd huoltoaseman on
oltava lahelld. Erittain maltillisella ajotyylil-
14 (ei lainkaan lajityypille ominaista) toimin-
taside voi parhaimmillaan olla yli 8o meri-
peninkulmaa noin neljan tunnin matkan
jilkeen. Luvut on laskettu kahden hengen
kuormalla.

MOITIMME

ddnieristysta

¢ painoa

: -kiintedn sammu-
:  tusjdrjestelmdn
puuttumista

¢ -hintaa Suomessa

AANET

Veneistd selvésti kovaddnisin oli Bayliner seka
korvakuulolta ettd ddnenpaineeseen pohjau-
tuvan desibelimittarin (A-asteikko) mukaan.
Moottoritilan dénieristys ei ole hadgppdinen ja
melutaso nousee ldhelle 9o desibelid jo perus-
kaasulla. Ohjaamon huippumelu oli 95 desi-
belid, joka vastaa uudehkon ruohonleikkurin
melua aivan korvan vieressd. Vaarallisen me-
lun virallinen raja on 85 desibelia.

Glastronissa ja Sea Rayssa perdpenkin peh-
mustetut selkéinojat ja konetilan kannen pail-
14 oleva patja vihentdvit melua, mutta niissa-
kin tdyden kaasun lukemat ovat liian kovia,
Glastronissa 95 ja Sea Rayssa 93 desibelid.

Sea Rayn 4000 rpm:n desibelilukema
83 on maltillinen. Samalla kaasun maaralla
Baylinerissé on jo 91:n ja Glastronissa 87 de-
sibelin meteli.

Veneiden lisavarustelistalle pitdisi saada
mahdollisuus ylimaardiseen ddnieristykseen.
Jos se ei maksaisi muutamaa sataa euroa
enempad, uskoisin jokaisen ostajan olemaan
valmis sijoittamaan ilomielin rahat kuulonsa
suojelemiseen.

Heikko moottorin danieristys aiheuttaa
myos sen, ettd musiikkia pitdd kuunnella ajon
aikana todella kovaa. Vertailuveneiden ste-

MITTAUSTULOKSET

rpm BAYLINER GLASTRON SEARAY
Tyhjakaynti 2,5 (800) 3,2 (800) 3,0 (850)
1000 3.5 4,1 35
1500 513 55 5:3
2000 6,8 73 6,8
2500 15,4 15,4 9,6
3000 21,3 2133 21,1
3500 25,8 25,5 25,4
4000 30,8 S5l 30,4
4500 34,8 - 349

Taysi kaasu37,4 (4820) 36,1 (4600) 37,3 (4860)

NOPEUS, KN, TAYSI KUORMA

rpm BAYLINER GLASTRON SEA RAY
Tyhjakaynti 2,1 (800) 2,7 (700) 3,2 (900)
1000 3,6 4,1 35,9
1500 53 58 55
2000 6,8 7,0 6,7
2500 7,6 12,8 8,1
3000 19,8 19,8 18,3
3500 24,4 24,3 24,4
4000 29,8 29,3 29,6

Taysi kaasu 35,6 (4600) 32,6 (4350) 34,4 (4450)

MELU, DB(A), KAHDEN HENGEN KUORMA

rpm BAYLINER GLASTRON SEA RAY
Tyhjdkaynti 65 (800) 62 (800) 64 (850)
1000 67 67 66
1500 70 69 70
2000 76 75 751
2500 80 79 81
3000 80 81 81
3500 88 83 82
4000 91 87 83
4500 94 = 88
Taysi kaasu 95 (4820) 95 (4600) 93 (4860)
MELU, DB(A), TAYSI KUORMA

pm BAYLINER GLASTRON SEA RAY
Tyhjakaynti 64 (800) 59 (700) 63 (900)
1000 67 66 67
1500 70 69 70
2000 75 73 74
2500 81 80 79
3000 84 82 8150
3500 85 85 81
4000 90 88 88
Taysi kaasu 94 (4600) 92 (4350) 92 (4450)
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MITTAUSTULOKSET

KULUTUS, L/H, KAHDEN HENGEN KUORMA

rpm BAYLINER GLASTRON SEA RAY
Tyhjékdynti 1,8 (800) 1,9(800) 2,1 (850)
1000 2;5) 2,7 2,7
1500 48 4,5 4,9
2000 9,2 9,8 9.8
2500 13,5 12,7 15,0
3000 16,9 17,2 17,4
3500 21,7 20,9 21,6
4000 26,7 27,6 27,0
4500 331 : 35,7

Taysi kaasu 41,2 (4820) 37,4 (4600) 39,0 4860)

KULUTUS, L/H, TAYSI KUORMA

rpm Bayliner  Glastron Sea Ray
Tyhjakdynti 1,8 (800) 1,4 (700) 2,1 (900)
1000 _ 22 2,1 2,7
1500 4,5 5,0 5,
2000 9,3 9,7 9,7
2500 16,7 15,3 15,1
3000 18,7 17,9 17,6
3500 22,3 23,2 22,9
4000 28,1 29,4 29,2

Taysi kaasu 41,8 (4600) 38,6 (4350) 39,9(4450)

KULUTUS, L/MPK, KAHDEN HENGEN KUORMA

rpm BAYLINER GLASTRON SEA RAY
Tyhjakaynti 0,72 (800) 0,59 (800) 0,70 (850)
1000 0,65 0,65 0,77
1500 0,90 0,81 0,92
2000 1,35 1,34 1,44
2500 0,87 0,82 1,56
3000 0,79 0,80 0,82
3500 0,84 0,81 0,85
4000 0,86 0,88 0,88
4500 0,95 = 1,02

Tdysi kaasu 1,10 (4820) 1,03 (4600) 1,04 (4860)

KULUTUS, L/MPK, TAYSI KUORMA

rpm BAYLINER GLASTRON SEA RAY
Tyhjékaynti 0,85 (800) 0,51 (700) 0,65 (900)
1000 0,75 0,65 0,69
1500 0,84 0,86 0,92
2000 1,36 1,38 1,44
2500 2,19 1519 1,86
3000 0,94 0,90 0,96
3500 0,91 0,95 0,93
4000 0,94 1,00 0,98

Tdysi kaasu 1,17 (4600) 1,18 (4350) 1,15 (4450)
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reot ja kaiuttimet eivit kuitenkaan ole kovin
laadukkaita. Niistd ei irtoa erityistd kuunte-
lunautintoa edes silloin, kun moottori ei ole
kdynnissa.

KIIHTYVYYS

Veneiden kiihtyvyydelld on harvoin suur-
ta merkitystd niiden suorituskykyarvioissa.
Tilanne on toinen, kun veneiden yksi pai-
kiyttotarkoituksista on vesiurheilu. Mité no-
peammin vene on liu’ussa, sen paremmin se
jaksaa vetdd vesihiihtdjdn pinnalle.

Tutkalla tehdyssa kiihtyvyystestissd kevyt
Glastron johti ensimmaisten sekuntien aika-
na joukkoa, kun 20 solmun raja ylittyi va-
jaassa viidessd sekunnissa. 25 solmun koh-
dalla Bayliner otti Glastronin kiinni, mutta
Sea Ray oli vain puoli sekuntia jiljessa.

Taman jilkeen Bayliner teki taakse jadvain
kaksikkoon pesieroa, joka kasvoi huippuno-
peuden ldhestyessa. Vihiten huippukierrok-
sia ottava Glastron saavutti 35 solmun no-
peuden vajaat kolme sekuntia mychemmin
kuin Bayliner.

Kiihtyvyyskdyrista o-30 kn voi péitelld,
ettd vetoveneend Bayliner olisi todennakoi-
sesti joukon paras ja kevyt Glastron hyvé
kakkonen, eikd painavin Sea Raykaén olen-
naisesti muita huonompi.

KAYTOS MERELLA

Ajoimme veneitd Suomenlahdella kolmen
péivin ajan vaihtelevassa sadssa. Ajoittain ke-
li oli sen verran raju, ettd normaalisti pikku-
jenkit pysyisivit laiturissa. Mittaukset tehtiin
tyynissi ja tasapuolisissa olosuhteissa.

Tasaisella merella Baylinerin ketteryys
kerési runsaasti tyytyvaisyyspisteitd. [lman
kovaa ohjaamomelua veneen iloinen pyo-
rittely suunnasta seuraavaan olisi ollut yh-
td juhlaa. Glastron ei ollut liikkeissddn ai-
van yhtd letked ja
tahmein oli Sea Ray,
joka karsi tiivistah-
tisen kaskyttaimisen
aikana painostaan.

Kaikki  veneet
kayttaytyivat tyy-
nessd johdonmukai-
sesti ja niitéd oli erit-
tdin helppo hallita
myos kadnnoksissd. Vakain oli sekd ajossa
ettd paikallaan Glastron, jossa polttoaine-
sdili6 on turkin alla keskella.

Baylinerissd ja Sea Rayssa tankki on si-
joitettu paapuurin puolen perikulmaan ko-
netilaan. Tdyden tankin yli 60 kilon paino
heikentda veneiden tasapainoa, mutta vi-
hemmin kuin ennakkoon ajattelimme.

Mitd enemman aallonkorkeus kasvoi, sitd

GLASTRON
KIITAMME

: MOITIMME

+ajo-ominaisuuksia
+knaapien maaraa
+kylkigrafiikkaa

ITGLASTRONIN
AJO-OMINAISUUDET
OVAT ERINOMAISET
MYOS

AALLOKOSSA.

selkeimmin Glastron otti ohjat késiinsd. Sen
rungon kyky kisitelld veden iskuja eri ajo-
suunnissa oli veneen koko huomioiden ldhes
hiammastyttavan hyvd. Onnistuneen rungon,
hallitun painopisteen ja hyvin ajoasennon
luoma kokonaisuus teki testiryhmaén suuren
vaikutuksen. Niin siitd huolimatta, ettd kus-
kilta puuttuu hyvi jalkatuki.

Sea Rayssd on poikkeava runko. Lahelld
kolilinjaa on eradnlaiset levytasot, alapalteet.
Testitulostemme perusteella rakenteella on
vaikutusta ainakin veneen huippunopeuteen.
Valitettavasti pohja on ikévin kova jo perus-
aallokossa, ja huonon penkin péilld istuva
kuski joutuu pelkdamaéan selkdnsd puolesta.
Glastronin ajomukavuuteen verrattuna ero
oli valtava.

PUNNITUT PAINOT

Amerikkalaisilla venevalmistajilla on tapana
ilmoittaa veneiden painot tarkasti, mutta nyt
tehtyjen mittausten perusteella kaikkiin lu-
kuihin ei voi luottaa. Testiveneet punnittiin
polttoainetankki tiytettynd, jotta bensiinin
osuus olisi helppo vihentda kokonaispainos-
ta. Veneisiin jétettiin koydet ja lepuuttimet.

Esitetietojen mukaan joukon painavin oli
Sea Ray. Tdmin punnitus vahvisti, mutta sen
paino oli yli 130 kiloa ilmoitettua suurempi.

Vield enemmin virheellinen oli Baylinerin
painotieto. Esitteen mukaan veneen kuiva-
paino olisi 838 kiloa,
mutta oikeaksi pai-
noksi todettiin 985
kiloa. Yli 17 prosen-
tin ylitys ilmoite-
tussa kuivapainossa
alkaa olla jo arvelut-
tavan rajoilla.

Aivan toinen ky-
symys on, mitd val-
mistajien ilmoittama kuivapaino todellisuu-
dessa sisdltada? Ainakin siihen pitiisi kuulua
kaikki ne tuotteet ja laitteet, jotka kuuluvat
veneen vakiovarusteisiin.

- ulkondkoa
- perdapenkkia
- hintaa Suomessa

TILAJARJESTELYT

Vertailussa mukana olleet pikkujenkit ovat
tyylipuhtaita bowridereitd. Keulassa on kak-
si pehmustettua istuinta, selkdnojat ovat

T e ——



1. GLASTRON SSV 175 BOWRIDE-
RIN keulapenkkien istuimet eivat
pysy paikoillaan, kun venetta hyp-
pyytetdan. Muotoilu eroaa kilpai-
lijoista.

2. Musta satamapeite (lisdavaruste)
on tyylikas, samoin veneen kylki-
grafiikka.

3. Mittaristo on kdytanndllinen,
mutta ulkondéltaan vaatimaton.
Jalkatukea ei ole.

4. Perapenkki on alta avoin. Penk-
kien valissa olevat mukitelineet
lentdvat ajossa paikoiltaan. Yleisil-
me on muovinen.

5. Navigaattorin penkissa on etai-
syyssaato, mutta kuskin ei. Omitui-
nen ratkdisu.”

6. Pulpettien alla on isot tilat, joi-
hin saa kassit sateelta suojaan.

7. Knaapit ovat turhan pienet,
mutta niitd on riittavasti.
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1. SEA RAY 175 SPORTIN keulapatjasto
on joukon muhkein.

2. Satamapeite on vakiovaruste. Sen
nurjalta puolelta irtosi nukkaa. Peite
hylki vettda huonommin kuin Baylinerin
ja Glastronin peitteet.

3. Irtopenkit ovat hyvan nakoiset, mutta
niiden antama tuki on heikko. Aurinko-
patja on vertailujoukon suurin ja pera-
penkki mukavin istua.

|
&\‘&\

4. Mittaristo antaa vauhdikkaan vaikutel-
man. Pitkille sivuhyllyille mahtuu paljon
tavaraa.

5. Kuski istuu turhan kaukana ratista.
Irtopenkeissa ei ole etdisyyssaatoa. Suo-
messa kuskin penkkiin tehtavat liuku-

kiskot maksavat maahantuojan mukaan 3 T_/167 =
200-300 euroa. g
6. Stereot ja nelja kaiutinta ovat vakio- : Ty

varusteita. Muissa veneissa kaiuttimia o
on kaksi ja nekin lisdvarusteita.

N

7. Lepuutinhelat ovat kdtevat. Knaapit
ovat turhan pienet.

8. Vetolaite on asennettu selvasti ylem-
mas kuin muissa vertailuveneissa.




pulpetteja vasten ja jalat voi nostaa patjoil-
le kohti keulaa. Néin pienissd veneissa keu-
lapenkit ovat ahtaat, eiki istujalle tule yhta
ylellinen olo kuin isommissa bowridereissa.
Suomen olosuhteissa keulassa on ajon ai-
kana mukava istua vain kaikkein kuumim-
pina pdiving, jolloin
runsas ajoviima vii-
lentdd oloa. Toisaalta
keulassa on hyvi olla
painoa aina, kun pe-
rassd on vesihiihtdja.
Veneiden tuulila-
sit aukeavat keskeltd
ja ovat selvésti kes-
kilinjan etupuolella.
Kuskin ja navigaattorin keskelle sijoittuvalla
painolla nopeutetaan liukuun ldhtoa.
Baylinerin ja Sea Rayn pyoredimuotoi-
sissa tuulilaseissa on lievd vihred savytys.
Glastronin tuulilasiin on haettu retrohenkea
kulmikkuudella, mutta vanhahtava ulkona-

SEA RAY
KIITAMME

+yksityiskohtia
+ulkondkoa
+patjastoa

ko ei ole valttimittd tilld kertaa hyva asia.
Joitakin retro voi toki miellyttad, joillekin se
voi olla halvan nékaistd. Keskituulilasien alla
ei ole ovia estdmdssd ajoviiman padsyé ohjaa-
moon ja perdpenkille.

Glastronin mittaristo on ulkonéoltadan
joukon heikoin, sa-
moin tyyliton pe-
rapenkki. Bayliner

MOITIMME i
) e ja Sea Ray ovat pa-
—a.jo—omlnalsuuk- nostaneet selvisti
sia aallokossa Glastronia enem-
- kuskin penkkia méan - tai ainakin
- hintaa Suomessa OnDistincenmint

yksityiskohtiin. Sea
Rayn perédpenkki ja
aurinkotaso muodostavat muhkean koko-
naisuuden, jota monet pienten jenkkivenei-
den ostajat varmasti arvostavat.

Séilytystilaa veneissd on yllattavan paljon.
Vesisukset mahtuvat turkin alle. Lisalokeroita
on keulapenkkien ja perdpenkin alla. Sea Ray

PUNNITUT PAINOT*

BAYLINER GLASTRON SEA RAY
Punnittu paino, kg 1046 kg 1025 kg 1152 kg
Esitepaino 838 kg 925 kg 953 kg
Polttoainesailio, | 791 87| 791
Polttoaine, kg 61 kg 68 kg 61 kg
Kuivapaino, kg** 985 kg 957 kg 1091 kg
Kuivapainon ja esitepainon erotus, kg** + 147 kg +32kg +138 kg
Kuivapainon ja esitepainon erotus, %** +17,5% +35% +145%

* Polttoainesailio taytettynd. ** Polttoaineen paino poistettu punnitusta painosta.

KOSKA TANKKAAMAAN?

Tankin koko Matka-ajoa* Toimintasdde Reservi

Tdysi kaasu* Toimintasdde Reservi

BAYLINER 791 4 h 00 min 85 mpk 111 1 h 30 min 56 mpk 171
GLASTRON 87| 4 h 15 min 91 mpk 14| 2 h 00 min 72 mpk 12|
SEA RAY 791 3 h 45 min 79 mpk 141 1 h 45 min 65 mpk 111

* Kahden hengen kuorma.

on onnistunut hyddyntdmaédn myos konetilaan
jadnytta yliméadraista tilaa sijoittamalla kaksi
siistid tarvikelokeroa sivuille konetilan kannen
alle. Se on my6s veneistd ainoa, jossa avotilan
reunoilla on sivuhyllyt.

Glastronissa lokeroimatonta hukkatilaa
on konehuoneessa runsaasti. Muutamalle
kassille on paikat kuskin ja navigaattorin
pulpettien alla. Ratkaisu vahentai jalkatilaa,
mutta tavarat ovat hyvin sateelta suojassa.

Baylinerissd ja Sea Rayssa turkkimatot saa
irrotettua, Glastronissa ei. Irtomatot on var-
masti helpompi puhdistaa ja saada kuiviksi.
Glastronin kdyttima materiaali on valmista-
jan mukaan nopeasti kuivuvaa, eikd sen pi-
taisi homehtua.

HYVAA JA HUONOA

Vertailun voittaja olisi helppo valita, jos Sea
Rayn runko olisi perusaallokossa edes hieman
parempi. Kokonaisuus on viihtyisd, laadukas
ja tyylikas, vaikka pienid viimeistelyn puut-
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I"PIKKU- Py
JENKEILLA Torkeidi rahastusta

VERTAILUN PIKKUJENKIT ovat ns. low entry-level -veneita: niilla pitaisi olla su-

V E N E I LY O N juvaa aloittaa uusi harrastus seka helppokayttdisyyden etta alhaisen hinnan takia.
H U O L ETO N TA Jos tarpeet jatkossa muuttuvat, tyytyvaiselle asiakkaalle tarjotaan saman valmis-
b

tajan isompia ja kalliimpia malleja. Veneen ostajat ovat yleensa merkkiuskollisia,

H A U S KAA J A jos aiemmat kokemukset ovat olleet edes paaosin myonteisia.
Ci Rl sos Pikkujenkit ovat myods ns. turn key -veneita. Ajatuksena on, ettd veneelld paa-
V I R K I STAVAA . see avainta kaantamalla liikkeelle ilman erityista teknologista tietamysta - kuten
autoilla. Periaate saattaa kuulostaa itsestaan selvalta, mutta veneteollisuudelle se
asettaa valtavan haasteen. On arkipadivag, ettd uuden veneen ensimmaisen kayt-

teita on yllittden jadnyt ndkyviin. Minké Sea totestin tekee vasta sen vesille laskenut myyja - jos on muilta kiireiltdan ehtinyt.

Ray aallokossa menettid, se saa muhkean pat- Pikkuvikoja l6ytyy paljon, ja aivan liian usein vasta veneen ollessa jo asiakkaan

jastonsa ansiosta takaisin aurinkoa otettaessa. kaytossa.

Vertailun paras vene ankkurissa tyynelld lah- Talla kertaa yhden testiveneen perus-MerCruiserista petti hihna ensimmaisessa

della; heikoin, kun lahdetaan liikkeelle. kiihdytyksessa. Ajankohta oli siind mielessa sattumanvarainen, ettd maahantuoja
Baylinerin ratkaisu jattad auringonottotaso oli aiemmin ollut veneella vesilla. Hihnan vaihtaminen oli huollon ammattilaisille-

kokonaan tekemittd ja piirtdd pieneen venee-
seen iso avotila on rohkea. Vakiovarusteisiin
kuuluu vuoteeksi taittuva paapuurin puolen
paripenkki, joka on auki levitettyna tosin ai-
ka muhkurainen. Ketterimmain veneen titteli
menee ilman muuta Beikulle. Jos vesiurheilu
jayleinen vauhdin hurma ovat arvoasteikos-
sa istuin- ja makuumukavuuden edelld, on
Bayliner Sea Raytd parempi valinta. Pisteitd
laskee heikko moottoritilan danieristys.

Glastron karsii eniten vanhahtavasta ul-
kondostddn ja tietystd tyylittomyydestd, joka
heikentdd veneen uimarantauskottavuutta.
Prameudella, kiillolla ja yksityiskohdilla saa
asiakkaat kiinnostumaan tdmantyyppisistd
veneistd helpommin kuin arjen kaytannolli-
syydelld. Kauneus on toki katsojan silmassa:
osa testaajista piti Glastronia jopa testin par-
haan nakoisend veneend — mind en.

Tiloiltaan Glastron on jollakin ta-
paa Baylinerin ja Sea Rayn vilimuoto.
Perdkannen auringonottotaso on pienempi
kuin Sea Rayssd, mutta Baylinerissé patjaa ei
ole lainkaan. Avotila on puolestaan suurem-
pi kuin Sea Raysséd, mutta selvasti ahtaampi
kuin Baylinerissa.

Tiedostan, ettd veneitd tulee arvostella
kokonaisuutena. Mutta samalla yritdn pitad
mielessd sen, ettd veneet ovat kulkuneuvo-
ja, joilla liikutaan vesilld. Hyvilld patjoilla tai
tyylikkailla mittareilla ei voi olla arvioissa la-
heskéddn samaa painoarvoa kuin erinomaisil-
la ajo-ominaisuuksilla. Siksi tdimén vertailun
voittaja on Glastron, mutta vain hiuksenhie-
nosti ennen Baylineria.

Kaksi muuta testaajaa asettivat Glastronin
“ylivoimaiseksi” ykkoseksi. Minusta valmis-
tajan tulisi ehdottomasti tehdd veneestd ul-
konéoltadn nykyaikaisempi, “muhkeampi”
versio. Jenkkiveneessd tulee olla runsaasti
“glitterid’, jolla halpa muovisuuskin saadaan
ndyttiméan ainutkertaiselta luksukselta.O

kin usean tunnin projekti.

Toisen veneen moottorista loppui puhti aina jyrkasti oikealle
kaarrettaessa. Moottoreiden maahantuojan mukaan ongelma pois-
tuu, kun kaasuttimeen asennetaan sen asentoa muuttava lisapala.
Periaatteessa eurooppalaisten ostajien pitaisi juuri nyt olla hy-
vissa asemissa etsiessaan jenkkiveneita. Vahvan euron pitaisi
laskea niiden hintoja. Mutta mitas tasta sanotte: Bayliner
175 GT maksaa USA:ssa hieman yli 11000 dollaria, eli
reilut 8000 euroa. Suomessa vakiovarusteisen veneen
hintalapussa lukee 19825 euroa. Yli kaksinkertaista hin-

taa on turha yrittaa selittaa rahtikuluilla. Low entry-
level my ass - torkeaa rahastusta, sanon mina.
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