VENE ESITTELEE

GLASTRON GS 289
SPORT CRUISER
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merikkalainen Glastron on
mielenkiintoisella tavalla poik-
keava venevalmistaja. Vuonna
1956 perustettu yhtio on uskal-
tanut ottaa piirustuspoydalla
riskejd luodessaan kaytinnol-
lisid veneitd. Osa Glastronin tuotantolinjal-
ta valmistuvista malleista néyttdd ensivilkai-
sulla jopa hieman omituisilta, mutta toisaalta
yhtié on saanut kotimaassaan useita palkin-
toja hyvista asiakastyytyviisyydesta.

Glastronin tavoitteena on olla ns. low ent-
rance -venemerkki. Suomeksi tdma tarkoit-
taa sitd, ettd kohtuullisesti hinnoitellut veneet
sopivat myos veneilyharrastusta aloittaville.
Kustannustehokkuuden taustalla on onnistu-
nut sarjatuotanto, josta esimerkiksi saksalai-
nen Bavaria on nykydin tunnettu. Suomessa
vastaavaan pyrkii muun muassa kuopiolai-
nen Bella-Veneet.

Viime vuonna myyntiin tulleen Glastronin
GS 289 Sport Cruiserin pahin kilpailija onkin
uusi Bavaria 28 Sport. Jos moottoriksi valitaan
320-hevosvoimainen Volvo Pentan bensakone
5,7 Gxi, Glastronin ldhtéhinta on 87 740 eu-
roa, Bavarian 92 9oo. Esitehinnoissa huomi-
onarvoista on, ettd Bavariassa targakaari on
vakiovaruste, Glastronissa ei (+7 908 e).

Veneiden hinnoittelussa on mielenkiin-
toinen yksityiskohta. Jos moottoriksi va-
litsee Volvo Pentan D4-dieselin (300 hv),
nousee Bavarian lahtéhinta noin 132 0oo eu-
roon. Glastronin hinta sen sijaan pysyy noin
109 000 eurossa. 5,7 Gxi:n ja D4:n listahinto-
jen ero on noin 22 000 euroa.

Seka Glastronin ettd Bavarian kayttotar-
koitus on tiasmailleen sama. Ne soveltuvat
hyvin matkaveneiksi; molemmissa on pent-
teri, vesivessa, makuutilat neljélle seka tilava
avotila.

Veneiden kotimainen verrokki on Aquador
28 DG, tosin silld erotuksella, ettei Aquador
ole low entrance -tuote. 28 DC:n reilun
146 000 euron lihtéhinnan viesti on selked
- Aquador ei ole ainakaan mielikuvatasolla
vaihtoehto Glastronille tai Bavarialle. Volvo
Pentan D4:n (300 hv) kanssa Aquadorin lih-
tohinta nousee yli 151 000 euron.

YLLATTAVA PAINOERO

Vietimme Glastronin kanssa pdivin merel-
ld viime kesdnd. Uuteen Bavariaan olem-
me puolestaan tutustuneet vasta mais-
sa, helmikuussa Helsingin venemessuilla.
Sisdtiloiltaan ja kansiratkaisuiltaan veneis-
sd on paljon yhteneviista. Yksinkertaistaen
Bavaria on sisitiloiltaan hieman Glastronia
edistyksellisempi. Toisaalta Glastronin rat-

kaisut kannella ja ohjaamossa >
vaikuttavat onnistuneemmilta.
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Peran sohvaryhmasta sa osiila
yhtendisen auringonottotason.

Keulakaiteet voi avata, kertoo maahantuoja, Veden varaan joutuneella voi olla suuria vaike- Ohjaamo on selked. Plotterille on hyva paikka,
mutta silloin hakuvalolle joutuu etsimaan toisen uksia saada uimaportaat esiin kannen alta. samoin kompassille. Ratissa on korkeussaato.
paikan. Keulan sdilytystilassa on hankala pitaa Uimatason laajennusosa (ei kuvassa) maksaa

koysia, jos sinne sijoittaa sahkavinssin. 1475 euroa.
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Kummankaan veneen todellisesta meri-
kelpoisuudesta meilld ei ole tietoa. Glastron
ajettiin auringonpaisteessa tdysin tyynelld
merella. Omiin aaltoihin ajettuna vene vai-
kutti hieman l6ysaltd, mutta runkodanet oli-
vat silti hillityt. Uuden Bavarian saamme tes-
tiin tulevan kevéan aikana.

Pitdisin kuitenkin jo ennakkoon itsestdin
selviana, ettda Glastronin ja Bavarian ajetta-
vuudessa on eroa. Viitteen taustalla on ve-
neiden huikea painoero. Glastron painaa
2950 kiloa, kun uuden Bavarian esitepaino
on periti 4000 kiloa. Aquador 28 DC painaa
hieman enemmin kuin Glastron, 3 180 kiloa.

Massalla on yleensd myonteinen merkitys
merikelpoisuudelle. Toisaalta painava vene
vaatii konehuoneeseen enemmén hevosvoi-
mia, jolloin my6s polttoaineen kulutusluke-
mat nousevat.

Kevyessd kelissd Glastron 289 on joka
tapauksessa upea vene. Liukuun nousu on
Volvo Pentan s5,7-litraisella Gxi -bensamoot-
torilla ja Duoprop-vetolaitteella sujuvaa.
Ohjaus on poikkeuksellisen kevyt, mutta
kuitenkin tarkka ja tunnokas. Ajolinjat pysy-
vit johdonmukaisina, eiké venetti saa levot-
tomaksi, vaikka kuinka yrittidisi. On vaikea
kuvitella, ettd yli tonnin painavampi Bavaria
voisi olla merelld yhti sulava liikehtiji — aina-
kaan samalla moottorilla varustettuna.

TARKEA TARGAKAARI

Glastron 289 on yhtion uusi lippulaiva, eli
malliston suurin vene. Panostus on ollut yh-
tiolle merkittava. Sen huomaa mm. poikkea-
vien ratkaisujen poissaolosta. Riskeja ei ole
otettu. Ulkomuodoltaan vene on tyypillinen

Vessa on pelkistetty, mutta toimiva.
Seisomakorkeus riittaa alle 180 cm pitkille
henkildille.

jenkki, mika nikyy ennen kaikkea koristeel-
listen merkkikylttien runsaana sijoitteluna
eri puolille venettd. Myos mukitelineitd on
paljon.

Veneen koko olemuksen merkittiavin yk-
sityiskohta on lisivarusteena myytdva tar-
gakaari. Periaatteessa kaari on vilttimaton
vain, jos vene varustetaan tutkalla. Kaari
myos helpottaa katteiden kayttod, mutta on
mielestdni ennen kaikkea ulkonikoa tera-
voittava tekija.

Veneen kuomujen ldpindkyvat pinnat ovat
polykarbonaattia, joka ei juuri kestd taivutte-
lua, mutta jonka pitdisi pysya kirkkaana pit-
kddn. Ohjeiden mukaan kiytettynd valmis-
taja antaa katteille periti 10 vuoden takuun.

Veneessi ei ole sivukansia. Keulaan kulje-
taan tukevien rappusten avustuksella keskel-
ta aukeavan tuulilasin kautta. Keulakannen
iso aurinkopatja on noin 650 euron arvoinen
lisavaruste. Aurinkoisena pdivina patja laa-
jentaa oleellisesti kdytettdvissd olevaa oles-
kelutilaa, mutta sisatiloissa sita voi sailyttaa
kitevasti vain keskikajuutan vuoteella.

Ohjaamossa varustetaso on runsas. Ratin
korkeutta voi sdatad. Kuskin penkki on yhdel-
le henkilélle tilava, kahdelle aikuiselle ahdas.
Isolle plotterille on varattu keskeinen paikka.
Perinteisen kompassin ystivia ilahduttaa sen
paikka suoraan kuskin nikokentdssa.

KAIDE AVATTAVISSA

Amerikkalaiseen tapaan veneen keulakaide
on umpinainen, joten maihinnousu keulas-
ta on hankalaa. Tarkoitus on, ettd vene pe-
ruutetaan laituriin. Suomalaisen maahan-
tuojan mukaan kaiteen saa auki noin —

Pentteri on paapuurin, WC ja siihen
yhdistetty vaatekaappi styyrpuurin laidalla.
Keulan V-sohva noudattelee perinteista
mallia.

LR,

TEKNISET TIEDOT

PITUUS 8,79 m
LEVEYS 2,77m
PAINO n. 2950 kg
KANTAVUUS 8 henkea/1000 kg
CE-LUOKITUS B (avomeri)
MOOTTORI 300-400 hv
POLTTOAINESAILIO 318 litraa
HINTA ~ alk. 85053 euroa
KOEAJOVENEEN MOOTTORI:

Volvo Penta 5,7 Gxi (320 hv) + DP-S Duoprop
KOEAJOVENEEN HINTA: 111998 euroa

VAKIOVARUSTEET: mm. liesi, jaakaappi x2,
mikroaaltouuni, kahvinkeitin, lamminvesiva-
raaja, painevesi, suihku, trimmitasot, cd-radio
ja kaiuttimet (4 kpl), autom. pilssipumppu,
Bimini top-kate kaarineen

LISAVARUSTEET: mm. maasahkojarjestelma
(230 V) ja laturi 786, ilmastointi- ja lam-
mityslaite (230 V) 3047 e, sahkdinen ank-
kurivinssi 1786, targakaari 7908e, Canvas
Camper-paketti (targalle) 4053 e, satamapei-
te (targalle) 1091 e, Canvas Camper-paketti
2544 e, Canvas Bimini-paketti 1188 e, sata-
mapeite 854 e, laajennettu uimataso 1475 e,
taulu-TV ja DVD-soitin 1531 e, keulakannen
aurinkopatja 662 e, keulapotkuri 5635 e, die-
selgeneraattori (5 kW) 13000 e, avotilan poy-
ta ja sohvan taytepala 516 e, uimatason tiikki-
jdljitelma 850 e

VALMISTAJA: Glastron, USA,
www.glastron.com

MYYNTI: Etuvene / Leisure Tech Finland Oy,
puh. 050 912 6543, www.etuvene.fi
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Pentterissa on vakiona liesi, mikroaaltouuni
ja kahvinkeitin. Sailytystilaa on niukasti.
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1100 euron lisdhinnalla, jolloin ty6 tehdddn
Suomessa. Lisiaksi korkeaan keulaan tarvitaan
jonkinlaiset rappuset, mikili kannelta halu-
taan pdastd laiturille ja takaisin veneeseen.

Glastronin avotila on hieman sokkeloi-
nen, mutta todenndkoisesti arkisessa kay-
tossa toimiva. Bavaria 28:ssa ison osan avo-
tilasta nappaa konehuoneen paille tehty
makuutaso, Glastronissa sama alue on reu-
nustettu sohvilla.

Turkin peittdd hillitty, paljaan jalan alla
jonka saa irrotettua pesua varten. Maton alla
on karhennettu valkoinen muovipinta.

Uimataso ei ole koolla pilattu. Niin kapea
se ei kuitenkaan ole, etteiko perapeilin siily-
tystilan kiytto sujuisi ongelmitta. Lokerolla
asioidaan usein, silld se on oikeastaan ainoa
paikka lepuuttimille ja kdysille. Keulakannen
koysilokero on tarkoitettu ldhinna sihkoi-
sen ankkurivinssin kettingille tai koydelle.
Uimatasolle saa laajennusosan 1 475 eurolla.

Avotilan jadkaappi on Glastronissa va-
kiovaruste. Toinen jadkaappi on pentterissa.
Muutenkin 289:n vakiovarustelista on koh-
tuullinen sisaltien mm. kahvinkeittimen,
mikroaaltouunin, lieden ja limminvesiva-
raajan. Toisaalta keulapotkurin (5635 e) ja
varsinkin maasiahkojarjestelmén (786 e) soi-
si kuuluvan vakiovarusteisiin.

PERINTEISET SISATILAT

Sisdtiloihin valoa tulee neljan runkoikkunan
ja yhden, péydin ylipuolella olevan katto-
luukun kautta. Avattavista ikkunoista kaksi
on pentterin ylipuolella ja yksi styyrpuurin
laidalla olevassa vessassa. Wc on pieni, mutta
toimiva. Tilassa ei ole tayttd seisomakorkeut-
ta yli 180 cm pituisille henkiloille.

Keulan V-sohva on kaikin puolin perin-
teinen. Siitd saa sijattua reilun vuoteen, jos-
sa on hyvin tilaa kahdelle aikuiselle. Toinen
parivuode on avotilan vuoteen alla. Sankyyn
joutuu hieman kémpimdin, mutta padpuo-
lelta korotettu katto estdd onnistuneesti ah-
taan paikan kammon syntymisen.

Puhtaasti matkaveneilyn ndkokulmasta
veneen suurin heikkous lienee pentteri, jossa
on vain vihan sdilytystilaa. Ongelma on ylei-
nen. Lieden ylapuolelle sijoitetut mikroaalto-
uuni ja kahvinkeitin vievit paljon hyllytilaa,
mutta jonnekin ne on sijoitettava. Ainakin
mikroaaltouuni on matkaveneessi niin sa-
nottua arjen luksusta.

KEHNO AANIERISTYS

Mittasimme Glastron 289:n huippunopeu-
deksi 36,2 solmua, jolloin moottorin melu
kantautui ohjaamoon ikévisti 9o desibelin
(A-asteikko) voimalla. Konehuoneen aa-
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nieristystd voisi siis parantaa. Moottori kier-
si taydelld kaasulla 5400 rpm, eli yli valmis-
tajan suosituksen (5 200).

Kierrosten pudotus 4 0oo:een tiputti vauh-
din 25,4 solmuun, jolloin @édnitaso oli kelvolli-
set 82 desibelid. 30 solmun vauhdin vene saa-
vutti noin 4 500 rpm: n kohdalla (83 dBA).

Yhdistelman polttoaineenkulutusta emme
mitanneet, eikd tietoa ollut saatavissa veneen
omasta infojirjestelmasta.

Kaiken kaikkiaan uusi Glastron oli miel-

< Konehuone on ti-
lava, mutta tarjolla
ei ole tuplamootto-
rivaihtoehtoa.
Esittelyveneen ben-
samoottorina oli
Volvo Penta 5,7 Gxi,
josta irtoaa 320 he-
vosvoimaa.

lyttava yllitys. Veneen ajaminen oli poik-
keuksellisen helppoa. Erityisid ongelmia ei
noussut esille, vaikka sellaisia varta vasten
etsittiin. Uimatikkaiden saanti esiin vedesté
késin pitdisi tosin tehdé nykyisté selvisti hel-
pommaksi.

Suurimman pettymyksen aiheutti tiyden
kaasun ohjaamomelu. Lisiksi huomio kiin-
nittyi kastuviin periapenkkeihin. Vene imee
takaa vettd avotilaan hieman tavanomaista
runsaammin.m




