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tuuksiin kuuluvaan GT 249%iin
on mukaan pakattu, ei tosin pal
jon pienempain tilaan mahtui-
sikaan. Sisatilat kasittavat keulan
vuoteeksi muunnettava V-soh-
van, pentterin, erillisen wc-tilan
ja avotilan alle poikittain jaavan
kahden hengen makuutilan. Avo-

Glast

Heikko dollari on tuonut viime vuosina markkinoillemme
uusia tai uusvanhoja jenkkivenemerkkeja. Pitkit perinteet

omaava Glastron on yksi jailkimmaisista.

Mallisto kattaa kokoluokat 17-27

oissa vuonna 50-vuo- | Genmar-konsernin omistukseen.
tistaivaltaan juhlistanut | Kyseiseen konserniin kuuluu tu- | jalkaa (noin 5-8 metria), ja koos-  tila muodostaa ohjaamoineen ja
Glastron  on valmista- | sinan verran eri venemerkkejd, | tuu lahinnd avokeulaisista bow- | muuntelumahdollisuuksineen

paaasiallisen matkustus- ja oles-
kelutilan. Siis melkoisesti tavaraa
7.3 metria pitkdan ja 2,6 metria
leveaan veneeseen.

Kuin loppusilauksena GT 249
on jenkkityyliin varustettu tehok
kaalla V8-sisaperamoottorilla ja
koristeltu ulkoisesti koreaksi. Silti
hintalappuun on kirjailtu psyko-
logisesti juuri 50 000 euron alle
painuva alkaen hinta.

ridereista,  keulakajuutallisista
daycruisereista ja neljan hengen |
yopymistilat ja enemman mat-
kavenemukavuuksia sisaltavista
cruisereista. Nyt koeajossa oleva
GT 249 asettuu kaikkiaan yli 20
venemallista koostuvan Glastron-
laivueen ylapaahan, ollen kui-
tenkin cruiser-malliston pienin
jasen.

Se, mitd mallivuoden 2008 uu-

joista suomalaisille tutuimpia lie- |
nevit Glastronin lisiksi Wellcraft,
Four Winns ja Carver. Nykyisin
Glastronit ~ valmistetaan ~ Min-
nesotassa, jossa saman tehtaan
linjastolta valmistuu myos emo- |
konsernin Larson-veneita.
Genmarin brindivalikoimassa
Glastronille on pedattuna hinnal-
taan kilpailukykyisen, “paljon
vastinetta-rahalle merkin®  rooli

nut vuosien varrella yli
500 000 venetta, joten mistaan |
“pikkumerkista” ei ole kysymys.
Suomessa merkki on viimeksi ol
lut edustettuna 1980- ja 90-luku-
jen laitteessa. Lahes 20 vuoteen |
venyneen hiljaiselon jalkeen mer-
kin maahantuonti kaynnistyi to-
den teolla jilleen viime vuonna.
leksasissa aikoinaan perustet
194

i Gilastron shrtyi voaonna
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Kajuuttaan

Moni  kakku pailta  kaunis
-sanotaan, mutta mitenkas kay-
tannossa? Tilojen osalta koke-
mukset Glastronista vaikuttavat
hyvilta. Ylimaariista viljyytta ei
missiiin liloissa kuitenkaan ole.
Useamman kuin yhden henkilon
kerrallaan liikkuminen kajuutassa
tuo vastaan vaistotilanteita, mutta
veneen kokoluokka huomioiden
s€ On ymmarrettavaa.

Keulan V-sohvalle istuttaa mu-
kavasti nelji-viisi henkea, mutta
ovaalin muotoinen muovipoy-
td tuottaa pienen pettymyksen.
Pentteri muodostaa kompaktin,
mutta toimivan kokonaisuuden
lieden ja pesualtaan suojakan
sineen, tosin mikili molemmat
ovat kaytossa tyotasot jaavat ole-
mattomiksi. Kerrassaan erikoinen
ratkaisu on ollut sijoittaa radio/
cd-soitin osaksi pentteria

Varsinaiset  pentterivarusteet
eivit kuulu vakiovarustukseen,
vaan 4 000 euron arvoiseen lisa-
varustepakettiin. Mikroaaltouu-
nin, jadkaapin ja sprii- tai sihko-
kayttoisen lieden lisiksi pakettiin
kuuluvat lamminvesivaraaja ja
maasahkojarjestelma.

Pentteria vastapdita on asiansa
hyvin ajava vessa. Vakioversion

kemiallinen wc oli testiyksilossa
korvattu manuaalisella vesives-
san ja septitankin yhdistelmilla,
joka on saatavilla kohtuulliseen
550 euron hintaan. Lisdhienou-
tena vessan voi varustaa vield
sahkatoimisella “nappihuuhtelul-
la” GT 249:n vessa toimii myos
suihkutilana, silli varustukseen
kuuluu lattiakaivo ja kasisuihku.
Suurempaa roiskimishalua tosin
rajoittaa sivu- ja takaseinien vi-
nyyliverhoilu.

Pentterin ja vessan edustal-
la kajuutan seisomakorkeus on
suurimmillaan reilut 180 senttia,
Seisomakorkeutta on siis riittavas-
ti sujuvaan liikehdintian ja esi-
merkiksi pukeutumiseen. Tastd
"eteisestd” johtaa kulkuaukko kes
kiveneen makuutilaan, jonka pa-
rivuoteen mitat riittavat kahdelle
keskenain toimeentulevalle aikui-
sellekin. Korkeuttakin "kajuutas-
sa” on sen verran, etta kylkea pys-
tyy kdantamain isompikin yopyja.

Ryominta-kokoa oleva ma-
kuutilan oviaukko on kaksipiip-
puinen juttu. Taysikasvuisille
hankalan kulun vastapainona
makuutilasta muodostuu melko
yksityinen soppi, johon voi kuvi-
tella esimerkiksi lasten vetayty
van nukkumaan vaikka veneessa
muuten vield valvottaisiin.

GLASTRON GT 249 m

kuin

Pentteri on juuri sen i

htuy, JA8-

kaappi, mikrouuni ja puukannen alla oleva kaksiliekkinen fiesi kuuluvat

lisdvarustepakettiin. Radio on

lelle vaikka

pentterin
asiallisen sahkdtaulun kupeessa olisi ollut sille varsin luonteva paikka.

Pidempaa matkakayttoa ajatel
len suurimmaksi huolenaihecksi
nousee sailytystilojen rajallisuus.
Pentterin  laatikostojen  lisiksi
kaytettavissa on kaksi kaappia ja
keulan sohvan alla olevat tilat.

Sisatilojen ilmanvaihdosta
huolehtivat nelja avattavaa run-
koikkunaa sekid kansiluukku
Luonnonvaloa kajuuttaan niis
ta tulee rajallisesti, mutta kaksi

Glastronin kajuutassa on kokoluokassaan kelpo tilat. Keulasohvan mahiuu kohtuullisen mukavasti nelja-viisi hen-

ke, M

vyl on vaaraan g

ksy oloinen.

kattovaloa tuovat kajuuttaan va-

| loa. Pari keulasohvan yhteyteen

| sijoitettua lukulamppua ei tosin

kokonaisuuden kannalta olisi pa-
hitteeksi.

Ulkotilat

GT 24%:n avotila on jarjestelyil-
taan varsin selkea. Paapuurin
laitaa hallitsee iso sohvakoko-
naisuus. Keskelli sohvaa oleva
selkinoja jakaa sen edempina
olevaan L-kirjaimen muotoiseen
osaan ja kasvot perdan pain istut-
tavaan "takapenkkiin”.

Sohvalle asettuu  mukavan
viljasti nelja henked, takapenkil
le kaksi ja L-sohvalle niin ikian
kaksi. Tiukan tullen
L-sohvalle istuttaa vieli kolman

paikan

nen ja ehka neljannenkin, mutta
talloin ollaan jo jalat polvia myo
ten nistissa. Istumamukavuus on
astallisten  selkanoptoppausten
myata kohdallaan, mutta 1L-soh
valla stuvat kaipailisival kovem
massa kelissa luontevia kimmpi
tokahvopa, Nyt kisi hakee otetta
lahinna heppoisasti kiinnitetyista
kuomukaarista tai tuulilasinke
hyksista
Muunneltavuuden
selka selkai vasten istuttava soh

Dnssa

Venemestar! w:o 6 » Heind-Elokuu 2008 13



W KOEAJO

vakokonaisuus on levitettavissa
yksinkertaisella  toimenpiteella
aurinkotasoksi tai varavuoteeksi.
Paytaa avotilan varustukseen ei
kuulu, joten "al fresco -ruokai
lut” jadvat lahinna mansikoiden
mutustelun tasolle. Maahantuoja

tosin tarjoaa lisivarusteena mah-
dollisuutta lisita asennuskuppi
kajuutan poydille ohjaamon ja
L-sohvan viliin. Talloin poytd
kuitenkin tukkii avotilan kajuut-
taan johtavan kulkuvaylan varsin
tehokkaasti

Muutoin liikkuminen avotilas
sa on varsin sujuvaa. L-sohvan
ja kipparin istuimen valiin jad
pienoinen  pullonkaula, mutta
avotilan peraosassa on mukavasti
tarpeellista viljyytta esimerkiksi
kiinnitystoimenpiteiden  valmis
teluun. Turkki on kauttaaltaan
yhdessa tasossa ja korkeat laidat
sekia uimatasolle johtava portti
tekevat avotilasta varsin lapsiysta
villisen ja turvallisen tuntuisen.

Selkein ongelma ulkotiloissa
kin on siilytystilojen rajallisuus.
Veneen perdpeilissi on suurehko,
avotilan puolelle avautuva loke
ro, johon sopivasti ahtamalla oli
saatu mahdutettua testiveneen
koydet, ankkuri ja nelja pieneh
ki lepuutinta. Pikkutavaroille
¢i avotilasta tai ohjaamosta tiloja

loydy, sen enempdd kuin erillisia
kiyysibokseja uimatasolta tai keu-
lakannelta.

Ongelmallinen
keulakansi

GT 249 on suunniteltu niin kutsu
tusti lapikuljettavaksi, vaikka ve
neen laidoilla onkin kapeat sivu
kannet, Keskella sivukansia kulke-
vat kaiteet torpedoivat kuitenkin
niiden kiyttokelpoisuuden

Avautuvan  tuulilasin  keski
osan "lapi” toteutettu kulku
mahdollisuus keulakannelle on
n\'k}'l\m SUO0SI0ssa l‘ll‘\'d ominai-
suus, joka hyvin toteutettuna on
todettu myds erinomaisen kayt-
tokelpoiseksi. Glastronin toteutus
jid kuitenkin kauaksi parhaista.
Avotilasta keulakannelle johtavat
askelmat GT 249:sta puuttuval,
joten ensi askel avotilan turkilta
otetaan paapuurin sohvalle, josta
sitten hakeudutaan keskemmiille
venettid aukeavan tuulilasin kes
kiosan kohdalle

Kun lakipisteeseen kKajuutan
katolle on paisty, on edessd var-
sin jyrkisti alas kohti keulaa viet
tavi keulalansi. Onneksi karhen-
nus on jalan alla varsin pitavan
tuntuista sorttia. Kun keulakan-

Keulakannelle kivutaan paapuurin sohvan kaulta ja kajuutan oviaukkoa
varoen. Onnistuneempiakin toteutuksia loylyy runsaasti, myds muista

Glastronin malleista.

lihes mahdofonta paasti edelleen
rantaan tai laiturille. Tasta pitaa
huolen umpinainen ja ulospdin
kallistettu  kaide. Sama paatee
luonnollisesti myos toisin pain.
Laiturilta keulakannelle paasy
vaati aikamoista akrobatiaa.

Ratkaisuksi voisi tarjota la

nelle on kerran padssyt, on sielta | hinnd keulakaiteen avaamista tai

ikkoja ja

Avotila on k

vapaala lattiapinta-alaa. Perusasussaan oikeastaan vain piyta
puutiun. Sohva levittyy aurinkotasoksi helpolla mekanismifla.
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sitien valikoida rantautumispai-
kat kylki- tai peraparkkimahdol-
lisuuksien mukaan. Kylkiparkki-
lll.ll]ll'\\\.ILlll veneeseen nousu
onnistuu varsinkin matalilta lai-
tureilta lihinna vain veneen pera
osasta, jolen jos GT 249:n park-
eraa esimerkiksi keula edella
aisapaikalle, on hyvid varmistua
siita, etti aisa kantaa kulkijan pai-
non lihes koko veneen mitalta

Hyvaa ja huonoa

Kipparin paikalle ohjaamoon
asettuessa huomio kiinnittyy en-
simmiiseksi jenkkityylin mukai-
sesti koristeelliseen, runsaaseen
mittaristoon. Muovinen jalopuu-
jiljitelma on jo aikoja sitten men
nyt pois muodista Euroopassa,
mutta Atlantin toisella puolella se
tuntuu viela kuuluvan asiaan.
Ajoasennosta muodostuu tilt-
tiratin ja penkin korkeus- ja etdi
syyssaatojen ansiosta useimmille
mieleinen. Itse penkki on suh-
teellisen mukava ja tukeva, jos-
kin takapuoli asettuu selvisti ha
vaittavaan "kuoppaan” istuimen
ylemmis.

etureunan  jaadessa

Samainen etureuna on myos nos

Umpinainen ja keulaa ulommas tybntyvé kaide pitia huolen siitd, ettd
keulan kautta veneeseen kulku on erittiin haasteellista. Knaapeja on lu-
kuméaéraisesti runsaasti (7 kpl), mutta ne ovat perinteiseen jenkkityyliin

pienikokoisia.

tettavissa istuinosan paalle niin
kutsuttuun
Tilloin kuitenkin penkin saatdvi-
pu torrottad ikavasti esilld, mista
varsinkin seisten ajon jilkeen on
muistona mustelma pohkeessa.
Kaukohallintalaite on  suju-
vasti kasilla, mutta testiyksilon
kaasukahvan peukalolla operoi-
tava moottoritrimmikytkin oli

offshore-asentoon

tuntumaltaan ikivin epamaarii
nen. Navigointielektroniikalle ja
kartalle loytyy tilaa kojelaudan
pailta. Nykytyylin mukaista up-
poasennuspaikkaa ei ole.
Nakyvyys ohjaamosta ulos
on mainio, vaikka tuulilasin alla
olevat laajat, vaaleat pinnat aika
ajoin tuulilasiin heijastelevatkin
Itse tuulilasi on varsin matala,
mutta syvan avotilan ansiosta
ajoviima pysyy kohtuullisuuden
rajoissa. Pieni hiuskasvustoa pyo-
rittivi efekti GT 249:n tyylisissd
veneissa toki kuuluukin asiaan,
koppiveneet oval sitten asia erik-
ween
Ajoviiman sijaan  varsinkin
takapenkilla matkustavat notee
raaval nlietyissa olosuhteissa avo
tilaan

pyorteilevan  vesisumun
joka on harvinasempr ilmio avo

ohjaamaoveneissa

Matkustusmukavuuden  kan
nalta myos melutaso on merkat
tava seitkka Runkoaamien osalta
Glastronille on helppo myotaa

hyva arvosana. Paallimmaiseksi
nouseekin moottorista ja voiman
siirrosta aiheutuva melu. V8n
murinaa viela kuuntelee, mutta
sithen liittyvi, ilmeisesti vetolait
teesta normaalia kuuluvammin
avotilaan kantautuva mekaani-
nen melu kiy matkanopeuksilla
pidemman paalle rasitta L
Oman

lisinsd aanimaailmaan
tuo pentterin lieden ja pesualtaan
aallokossa paukahtelevat kannet,
jotka tosin ovat helposti jalkika-
teenkin kumitiivisteelld eliminoi

lavissa.

Luontevat
ajo-ominaisuudet

Keviiisen testipaivan keli ei ollut
Glastronille kovin haasteellinen,
silli etelin-lounaan puoleinen
tuuli puhalteli maltillisesti noin
4-5 metrid sekunnissa. Sipoonse-
lille kehittynyt noin 30 senttinen
aallokko ei GT 249:a juurikaan
hetkauttanut.

Vasta-aallokko tasoittui Glast
alle kaikkein mukavim
Myotaaallokossa  kulkuun
tuli mukaan lievaa noykkimista,

ronin
min

siviiltaisessa  puolestaan  korkea
runko pyrki nojamaan tuuleen
jolen trimnntasojen ruksaamista
suositella

lisavarustehstalta vor

Kuorman o matkustapen  aset

tumisen G249 noleeraa siva

suunnassa selkeasti, mika osal-
taan myos puoltaa trimmitasojen
hankintaa.

Kaarroksiin GT 249 taittuu
kiitettavan natisti. Kallistelu on
odotettua pienempdi ja rungon
pito hyva. Edes tuulta vastaan
kaartaminen ei aiheita mainitta
vaa pauketta palteisiin.

Testiyksilon  konehuoneessa’
huhki Suomen moottorivalikoi-
man perusversio, 270-hevosvoi
mainen Volvo Pentan 5-litrainen
bensa-V8 vyhdistettynia yksipot
kuriseen SX-vetolaitteeseen.
Moottori osoittautui voimavaroil
taa GT 24%iin taysin riittavaksi,
tosin vield enemman siitd saatai-
siin irti pidoltaan ja taloudelli-
suudeltaan SX-vetolaitetta selke
asti paremmalla tuplapotkurisella
DPS-vetolaitteella,

Koska yhdistelmalld  ajettiin
koeajon yhteydessa sen ensim-
miiset metril, ei sisidnajoa vailla
olevaa konetta haluttu tilla ker
taa kiusata suorituskykymittauk
silla. Lyhyt spurtti taydelld kaa
sulla veneelle kuitenkin tehtiin,
jolloin todettiin huippunopeuden
nousevan kolmen hengen, perus-
veneilyvarusteiden ja noin 150
litran bensakuorman kera yli 35
solmuun.

Plaanissa vene pysyy mootto-
rin kiertaessa karvan yli 3 000
r/min, jolloin vauhtia on reilut 20

solmua. Taloudellisimman mat-

Meneméton paikka. Sivukantia olisi
juuri ja juuri kengén leveyden ver-
ran, mutla avolilasta ei vain pysty
sivukansille nousemaan. Joslain
syysta ne veneessa kuitenkin ovat.

GLASIKUN GI 249 W
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sa ei ole juurikaan moitittavaa.

kanopeuden voi olettaa osuvan |
juuri 20-25 solmun paikkeille
moottorin kiertaessa 3 000-3 500
r/min. Linkunopeusalueen soisi |
mieluusti ulottuvan myos hyvan
matkaa alle 20 solmun nopeuksil-
le, mutta GT 24%:n kohdalla tima
jaa haavecksi, silla vene tippuu |
varsin maaratietoisesti plaanista, |
kun vauhtia ryhtyy hiljentimaan.

Kiihtyvyys todettiin testiko- |
neella taysin tyydyttavaksi, jos- |
kin jo kahden hengen lisayksen
miehistossi  noteerasi  veneen
kiihtyvyydessi selkeasti. Tassikin |
paatyminen DPS-vetolaitteeseen
toisi epailemitta muutoksen pa-
rempaan.

Kasiteltavyyden osalta GT 249
ei tarjoa yllityksid. Uppoumano-

Konehuoneessa on hyvin tilaa huol-
totoimille ja lisavarusteille, kuten

etuvasemmalia nakyvalle limmin-
vesivaraajalle.

peuksilla esiintyy pienoista kie-
murtelua monen muun liukuva-
runkoisen veneen tavoin, Ohjaus
on tehostettu varsin kevyeksi,
jolen rattia pyorittelee satama-
oloissa vaivatta.

Tuuliolosuhteet on Glastronil-
la rantautuessa hyvi ottaa huomi-
oon, silld tuuli tarttun hanakasti

veneen kylkiin ja vie keulan no- |

peasti mennessaan. Keulan kiin-
timinen vastatuuleen vaatii paitsi
tilaa, myos reilua kaasunkayttoa.

Varusteet ja
vaikutelmat

Kuten alussa todettiin, toimii GT
249:n hinta yhtena miclenkiinnon
herattajana. 50 000 euroa on tana

muun muassa noin  seitseman
metrisel daycruiserit. Neljan hen-

| piiva hintaluokka, johon asettuu |

gen makuutilat tarjoavia "matka- |

venemalleja” ei tassi hintaluokas-
sa lilemmin ole tarjolla.
Glastronin vakiovarusteluette-
lon voi katsoa olevan perustasoa.
Vaikka kyscessd ei varsinaisesti

voi sanoa olevan varustelultaan |

erityisen Karsittu malli, ei myos-

kaan voi vilttyd vaikutelmalta, ‘

ettd hintaa on “sadetty” alaspain
jatamalla osa oleellisista varus-
teista lisivarustelistalle.
Tehdaslisavarustelistaa
ajon jilkeen silmiillessi edel-

koe- |

la viitattujen oleellisten ruksien |

summaksi muodostuu  nopeast
reilut 8 D00 euroa; Tama sisaltdisi
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kuomupaketin, ~satamapeitteen,
pentteripaketin,  trimmitasot,
vesi-wen ja septitankin, uimata-
son suihkun, avotilan napparan
nepparimattosarjan,  tuulilasin-
pyyhkimen ja DPS-vetolaitteen
SX-peran sijaan. Tehdasvarus-
telun lisiksi rahareikia on luon-

nollisesti viela muitakin alkaen
veneilyvarusteista ja navigointi-
elektroniikasta paityen vaikkapa
lammittimeen.

Kun luodaan silmiays GT
249:n suoriin kilpailijoihin, nou-
see padllimmaiiseksi kilpailevan
Brunswick-konsernin  Bayliner

TEKNISET TIED T

245 Cruiser. Veneiden mitat ovat
hyvin lahelld toisiaan, kuten on
myos merkkien perusfilosofia
tarjota paljon vastinetta rahalle ja
sitd myota niin kutsuttu brandi-
imago.

Vastaavalla moottorilla varus-
tettuna Beikku on hinnoiteltu 63
000 euroon, mutta Beikun lahtd-
hinta pitia suurimmalta osaltaan
sisillidn myos sen, miti Glast-
roniin joutuu valitsemaan lisa-
varustelistalta. Mutta varustelu
huomioidenkin etua Glastronin
hyviksi kertyy.

GT 249:n laatuvaikutelma on
hieman kaksijakoinen. Runko ja
muut kiintedt rakenteet tuntuvat
erinomaisen tukevilta ja lujite-
muovityd vaikuttaa silmamaa-
raisesti arvioituna varsin laaduk-
kaalta.

Samoin  konehuoneen  vii-
meistely ja asennukset herattavat
luottamusta, ja koneen ymparil-
la on ruhtinaallisesti huoltotilaa.
Sisustuksessa kalusteet ja ver-

tehty

kapeahko ky

Jja matala tuulilasi

WS’I!&NMMMI.M minka

kuvakulma tissa paljastaa.

hoilut ovat kohdallaan, vaikkei
varsinaisesti  silmia hivelevasta
viimeistelysti voidakaan puhua.
Realistinen, arkikayttoon ajatel-
tava viimeistelyn taso Glastronin
kuitenkin tayttyy kirkkaasti.
Kaksijakoisuutta laatuvaikutel-
massa aiheuttaa lahinna muuta-
mat yksityiskohdat ja suunnitte-
lukukkaset. Muutama muovihela
ja esimerkiksi kajuutan oviaukon
sulkeva taiteovi ja -luukkukoko-

naisuus niita auki pitavine naru-
ja nepparivirityksineen ei herita
varauksetonta luottamusta. Sa-
moin hontelon tuntuisen tuulila-
sin kehyksen ja siihen kiinnittyvi
en kuomukaarien yhdistelma jatti
epavarman vaikutelman.
Suunnittelun osalta jaa ihme-
tyttamaan, miksi GT 249:n koh-
dalla keulakannelle kulun toteu-
tus on jtetty puolitichen. Ohjaa-
mon viereen tai kajuutan oveen

GLADIKUN Gl Z4Y W

| muotoillut portaat on "keksitty”

moneen  veneeseen, joukossa
myds Glastroneita. Yhtd hyvin
voidaan kysya miksi veneessa on
sivukannet joiden kaytto on kui-
tenkin kaytannossa estetty kai-
teella?

Joka tapauksessa Glastronista
saa kelpo kumppanin, kunhan
oppii elamaan veneen muutaman
virheen kanssa tai sulkee niilta
silmansa. Nykyisilla markkinoil-
la GT 249 tarjoaa paljon venetta
hintaansa nihden, mika ei ole ai-
van vihapitoinen ominaisuus.

Glastron GT 249 on selkeas-
ti yhteen kayttotarkoitukseen
suunniteltu ja soveltuva vene.
Vahvimmillaan se on esimerkiksi
nelihenkisen perheen kiytossa,
kun vesille lihdetdin lahinni ke-
leiltaan kauniiksi luvatun kesivii-
konlopun rentouttavaan viettoon,

| Yhtdlailla kynnys on matalalla

lahtea Glastronilla paiviretkelle
tai laajentaa viikonlopun kruisai-
lua lomaviikon mittaiseksi. =

Meridki | Glastron

Malli | 6T 249

Valmistaja | Giastron Boats, USA A

Valmistusmateriaali _ Lujitemuovi

Hinta vakiovarust. 49688 €

Hinta koeajovarust. | 58 562 € |

Kokonaispituus | 7.31m

Leveys [2,59m \

Syviys 089m

Paino 2013 kg

Pohjan V-kulma | 200

Kantavuus | 8 henkea

CE-luokitus |C

Pa-sailion tilavuus | 2121

Vesisiilion tilavuus 68 |

Makuupaikkoja 4 kpl

Tehosuositus 220320 hv

Moottorityyppi Siséperamoottori, bensa tai diesel

Moottorivaihtoehdot | Bensa: MerCruiser tai Volvo Penta 220-320 h,

ja hinnat 49 688-55 961 €
Diesel: Volvo Penta 225 tai 260 hv,
64 312-69 092 €

Koeaj i 270 hv Volvo Penta 5,0 GXi SX, bensa

VARUSTEET l

Vakiovarusteet mm. Automaattinen pilssipumppu, radio/cd-soitin ja
4 kaiutinta, ka|uulan valaistus, bimini-katos, kansi-
Iuukku, i ,csmelm.. emial we,

jjarjesteima, ioukku, uimapor-
taat, tilttiratti, 4 avattavaa runkoikkunaa, pesu-
altaat wessd ja pentlerisa
aj Satamapeite 585 €, Camper Canvas -kuomupaketti

lisdvarusteet 1 469 €, pentteripaketti (jaakaappi, mikroaaltouun,
spri/sahkoliesi, lamminvesivaraaja, 230 V maasah-
kojarjesteima) 3 981 €, immitasot 598 €, vesi wc
ja septitankki 552 €, tuulilasinpyyhin 193 €, kauko-
ohjattu hakuvalo ja kompassi 339 €, XL-varustepaketti
(kayttotuntimittari ja kaikuluotain, RST-mukitelineet ja
-kylkilistat, kromatut kaiutinsuojat, stereoiden saatimet
myds ohjaamossa ja avotilan mattosarja) 1 157 €

Muut tehdas- Bimini Canvas -kuomupaketti (sivu- ja peraseinat

lisdvarusteet bimini-katokseen) 818 €, sahkdinen ankkurivinssi
keulaan 1 974 €, sahko wc 970 €, murskainpumppu
seplitankkiin 798 €, stereon saatimet ohjaamoon
209 €, uimatason suihku 113 €, avotilan mattosarja
299 €, iimastointi- ja lammityslaite 3 257 €, kiyttotun-
timittari ja kai tain 332 €, avotilan poyta 400 €

Valmistaja | www.glastron.com

Maahantuojaja | Etuvene/Leisure Tech Finland Oy, Vantaa

myyja Puh. 050 912 6543, myynti@ieisuretechfinland fi

www.etuvene.fi

www.buster.fi

LAAJENNA REVIIRIASI. HUOLETTOMASTI.

Markkinajohtaja

Buster tarjoaa vakaita veneilyeld

myksia vaihtuviin olosuhteisiin.

Malliston muuntautuvat uutuudet ovat kesyttamaton Buster XXL ja kaikenkattava Buster XXL AWI
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